1. Czy na drogach gminnych 101085E oraz 101079E istnieje mozliwo$¢ wybudowania przejazdu i przejScia
kolejowego kategorii A, B lub C, aby umozliwi¢ mieszkaficom swobodne bezobjazdowe przemieszczanie si¢?

Skrzyzowania kolejowo-drogowe zostaly opracowane zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
i Rozwoju w sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2018r. poz.11876, z p6zn.zm.) §23.1. Przy pro-
jektowaniu nowej linii kolejowej lub bocznicy kolejowej odlegtos¢ miedzy przejazdami kolejowo drogowymi,
mierzona wzdluz linii kolejowej, nie moze by¢ mniejsza niz 3 km - wynika z tego konieczno$¢ przerwania
ciggloséci niektorych istniejacych drég, ktére krzyzuja sie z projektowana linig kolejowa. Przyjete zostalo zacho-
wanie przejazdu przez lini¢ kolejowa na drogach klasy powiatowej i wyzej. Dopuszcza si¢ zachowanie cigglosci
drég gminnych w sytuacji, gdy najblizszy przejazd kolejowy jest powyzej 3 km. Przerwane drogi zostana za-
projektowane wzdluz linii kolejowej, tak zeby miaty mozliwo$¢ przeprowadzenia ruchu drogowego do najbliz-
szego przejazdu kolejowo-drogowego. Droga DG101085E w km 43+000 znajduje si¢ w odleglosci mniejszej
niz 3 km od projektowanego skrzyzowania kolejowo-drogowego na drodze DP1917E w km 41+500. Natomiast
zamiast drogi DG101079E w km okolo 45+460 zostala ucigglona droga DG101080E w km 44+400, gdyz ob-
stuguje wieksza czgs¢ terenéw zabudowanych. Ruch z drogi DG101079E zostanie przekierowany na droge
DG101080E za pomocg drogi rownoleglej do linii kolejowej. Kategoria nowoprojektowanych przejazdéw kole-
jowo-drogowego i przejs¢, ktdra jest m.in zalezna od iloczyndéw ruchu na danej drodze, zostanie okreslona na
kolejnym etapie projektu. Niemniej jednak ze wzgledu na planowana maksymalng predkos¢ na linii kolejowej
wynoszaca 160km/h, na projektowanych przejazdach kolejowo-drogowych, zgodnie z Rozporzadzeniem Mi-
nistra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiadac skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2018r. poz.11876, z p6zn.zm.)
powinny zosta¢ zaprojektowane kategorie A lub B (zalezy od ostatecznych analiz i uwarunkowan).

2. Czy na pozostalych kolizjach drég wewnetrznych oraz linii kolejowej istnieje mozliwo§¢ posadowienia zna-
kéw przejazdu kategorii D, informacja o przejezdzie G3, G4?

Skrzyzowania kolejowo-drogowe zostaly opracowane zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
i Rozwoju w sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2018r. poz.11876, z p6zn.zm.) §23.1. Przy pro-
jektowaniu nowej linii kolejowej lub bocznicy kolejowej odlegtos¢ miedzy przejazdami kolejowo drogowymi,
mierzona wzdluz linii kolejowej, nie moze by¢ mniejsza niz 3 km - wynika z tego konieczno$¢ przerwania
ciaglosci niektorych istniejacych drog, ktore krzyzuja sie z projektowana linig kolejowa. Poniewaz zostato przy-
jete zachowanie przejazdu przez lini¢ kolejowa na drogach klasy powiatowej i wyzej, nie ma mozliwosci zosta-
wienia skrzyzowan kolejowo-drogowych na nizszych klasach drég, jesli w odlegtosci 3 km jest projektowany
przejazd kolejowo-drogowy.

3. Kto poniesie koszty przystosowania drég gminnych i drég wewnetrznych do zwigkszonego ruchu kotowego,
spowodowanego planem zlikwidowania ewentualnych przejazdéw drogami gminnymi 101085E oraz 101079E2?

Co do zasady koszt budowy drdg i wiaduktéw jest po stronie Inwestora. Chyba, ze na wniosek samorzadow
zakres przebudowy zostanie zwiekszony poza potrzeby wynikajace bezposrednio z budowy linii kolejowej,
wowczas w ramach porozumienia z samorzadem moze zosta¢ ustalone wspolfinansowanie danej przebudowy.
Po wybudowaniu, drogi oraz wiadukty drogowe maja zosta¢ przekazane odpowiednim zarzagdcom drég i kosz-
ty utrzymania bedzie ponosil Zarzadca. Wiadukty kolejowe pozostaja w utrzymaniu zarzadcy linii kolejowe;j.

4. Czy istnieje mozliwo$¢ przeniesienia trasowanej nitki kolejowej ponizej drogi powiatowe;j?

Przeniesienie linii kolejowej ponizej drogi powiatowej wigzatoby sie z jej dwukrotnym przecieciem, co znaczg-
co skomplikowaloby realizacje inwestycji. Dodatkowo takie rozwigzanie wymagaloby przebudowy linii wy-
sokiego napiecia 100 kV, co generowaloby dodatkowe koszty oraz mogloby wptyna¢ na harmonogram prac.
Z tego wzgledu takie trasowanie nie jest optymalnym rozwigzaniem pod wzgledem technicznym i ekonomicz-
nym.



5. Co zostanie przekazane Gminie w zarzadzanie?

Na obecnym etapie realizacji inwestycji nie mozna jednoznacznie wskaza¢ czy jakikolwiek element infrastruk-
tury lub obszar terenu objety zakresem przedmiotowego projektu zostanie po jego realizacji przekazany Gmi-
nie w zarzadzanie. Zgodnie z obecnymi zalozeniami koncepcyjnymi proponowane rozwigzania we wszystkich
wariantach inwestycyjnych trasowanych w granicach administracyjnych Gminy Szczercéw (tj. wariant W1a,
W1b, W2, W4, W5a, W5b), nie zakladajg znaczacych korekt w istniejacym uktadzie drogowym, wynikajacych
z trasowania ciggéw drogowych w nowym $ladzie.

Potencjalnie na chwile obecng jedynym miejscem, w ktérym proponowane rozwiagzania techniczne moga
skutkowa¢ w przysztosci przekazaniem gruntéw czy elementéw infrastruktury w zarzadzanie Gminie,
jest teren woko! planowanego przystanku kolejowego Chabielice. Przystanek ten zlokalizowany w poblizu dro-
gi wojewddzkiej 483, moze staé si¢ w przyszloéci lokalnym wezlem przesiadkowym. W zwigzku z powyzszym
na etapie opracowywania koncepcji rozwigzan projektowych i pézniej podczas opracowywania projektu bu-
dowalnego (w ramach odrebnego zaméwienia) dla przedmiotowej inwestycji, moga zosta¢ zaproponowane
i uszczegétowione rozwigzania w ukladzie drogowym oraz dotyczace punktéw obstugi pasazeréw poprzez
m.in. zaproponowanie budowy parkingu przesiadkowego czy zagospodarowania terenu wokét przystanku ko-
lejowego, ktére po realizacji moga zosta¢ przekazane Gminie w zarzadzanie.

6. Czy przewidziane jest wsparcie dla wlascicieli terenéw, 0s6b fizycznych prowadzacych dziatalno$¢ gospodar-
cz3, przedsi¢biorcéw rolnikéw oraz innych podmiotéw prowadzacych dziatalnoé¢ na terenach bezpoérednio
sasiadujacych z terenami przewidzianymi do zajecia pod inwestycje, w przypadku wystgpienia negatywnych
skutkéw tej inwestycji na dotychczasowe funkcjonowanie?

Wiascicielom i uzytkownikom wieczystym, ktorych nieruchomosci zostaly zajete, bedzie przystugiwato prawo
do odszkodowania. W drodze negocjacji z wojewoda beda one mogly ustali¢ wysokos¢ tego odszkodowania.
Negocjacje te nie bedg mogly jednak ciggna¢ si¢ latami lub miesigcami. Jesli w terminie dwdch miesigcy wy-
sokos¢ odszkodowania nie zostanie okreslona, to wojewoda samodzielnie bedzie mogl ustali¢ jej wysokos¢.
Bedzie musial przy tym wzia¢ pod uwage operat szacunkowy przygotowany przez rzeczoznawce majatkowe-
go. Osoby nieusatysfakcjonowane wysokoscig przyznanego im odszkodowania uzyskajg prawo wystapienia
na droge sadowa. Nie przeszkodzi to jednak budowie linii kolejowej - nawet przed wyptata odszkodowania
prace budowlane beda mogly by¢ prowadzone. Na budowie nowych linii kolejowych nie powinni znacznie
straci¢ wlasciciele lub uzytkownicy wieczysci nieruchomosci, ktore tylko w czesci zostang wykorzystane pod
nowe inwestycje. Wlasciciele lub uzytkownicy wieczysci nieruchomosci, ktore tylko w czesci zostang wyko-
rzystane pod nowe inwestycje beda mogli zlozy¢ wniosek do PKP Polskich Linii Kolejowych o przymusowy
wykup tej czgsci gruntu, ktéra wywlaszczona nie zostanie. Musza jednak wykaza¢, ze nie moga prawidiowo
wykorzystywa¢ nieruchomoéci zgodnie z jej dotychczasowym celem. Zadanie nabycia pozostalej czesci nie-
ruchomosci bedzie wigc uzasadnione wtedy, gdy cze$¢ pozostata po wywlaszczeniu stracitaby dla wtascicie-
la albo uzytkownika wieczystego swoja dotychczasowq uzytecznos¢, czyli np. gdy zamieszkiwanie w domu
nie jest juz mozliwe z uwagi na zbyt bliskie sasiedztwo toréw kolejowych. Za taki przymusowy wykup do-
tychczasowy wlasciciel nieruchomosci bedzie mogt zazadac zaptaty. Wartos¢ ta musi by¢ okreslona przez rze-
czoznawce majatkowego w oparciu o przepisy prawa i standardy zawodowe rzeczoznawcow majatkowych.

7. Kiedy i gdzie bedzie si¢ mozna zapozna¢ z badaniami okre§lajacymi skutki oddziatywania kolei w za-
kresie: ochrony §rodowiska, akustyki, zmian hydrologicznych i geologicznych, wplywu inwestycji na faune i
flore itp. na otoczenie?

Wykonawca w ramach prac studialnych dokona rozpoznania uwarunkowan srodowiskowych, identyfikujac
i opisujac poszczegolne elementy srodowiska. Szczegétowa analiza wplywu wariantu na $rodowisko, wraz
z odpowiednimi dzialaniami ochronnymi, zostanie okreslona w ramach odrebnego zamodwienia, w ramach
opracowania projektu budowlanego dla wybranego wariantu inwestycyjnego, dla ktérego Zamawiajacy uzyski-
wac bedzie decyzje o sSrodowiskowych uwarunkowaniach obejmujacego badania skutkéw oddziatywania kolei
w zakresie ochrony $rodowiska, akustyki, zmian hydrologicznych i geologicznych oraz wpltywu inwestycji
na faune i flore. Wyniki analiz dla skutkéw oddziatywania kolei w zakresie ochrony srodowiska, akustyki,



zmian hydrologicznych i geologicznych oraz wplywu inwestycji na faune i flore, bedg udostepnione do wgladu
publicznego na etapie pozyskiwania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

8. Wykupy gruntéw do ilu metréw od linii kolejowe;j?

Na obecnym etapie niemozliwe jest precyzyjne okreslenie jaki zakres terenu zostanie wskazany pod wykup
w zawigzku z budowa przedmiotowej linii kolejowej. Na obecnym, wstepnym etapie, zwigzanym z trasowa-
niem poszczegdlnych wariantow inwestycyjnych przyjmuje sig, ze teren niezbedny pod budowe jednotorowej,
zelektryfikowanej linii kolejowej wraz z infrastruktura towarzyszaca wynosi ok. 20 m (10 m od osi toru). Do-
piero na etapie analiz technicznych realizowanych w tomie 2.3 i pdzniej na etapie opracowywania projektu bu-
dowalnego zostang doktadnie okreslone granice zakresu przedmiotowej inwestycji, uwzgledniajacego obszar
terenu przewidzianego do ,trwatego” wykupu, jak rowniez obszar wskazany do zajecia w ramach ,,czasowego”
ograniczenia w korzystaniu w trakcie realizacji inwestycji.

9. Planowana ilo$¢ przejazdéw pociggéw na dobe.

Podstawowym zalozeniem rozkladu jest uruchomienie 8 par pociaggéw w ciagu doby, z mozliwoscia zwieksze-
nia ich liczby w zaleznosci od zapotrzebowania oraz warunkéw eksploatacyjnych.

10. Czy planowany peron bedzie zadaszony?

W zaleznosci od prognozowanego ruchu oraz wielkosci posterunku ruchu, perony beda wyposazone w za-
daszenie. W przypadku mniejszego nat¢zenia ruchu pasazerskiego stosuje si¢ wiaty peronowe czyli stabilne
konstrukgje, ktore sktadajg si¢ z trzech $cian, zadaszenia, miejsc stojacych i miejsc siedzacych. W przypadku
stacji kolejowych gdzie ruch jest zwiekszony, stosowane sg perony sektorowe czyli konstrukcje umozliwiajace
zadaszenie calej szerokosci peronu.

11. Ile jest planowanych miejsc parkingowych?

Zgodnie z odpowiedzig udzielong w punkcie 5., na etapie opracowywania koncepcji rozwigzan projektowych
i pozniej podczas opracowywania projektu budowalnego dla przedmiotowej inwestycji, moga zosta¢ zapro-
ponowane i uszczegélowione rozwigzania w ukladzie drogowym oraz dotyczace punktéw obstugi pasazeréw
poprzez m.in. zaproponowanie budowy parkingu przesiadkowego lub miejsc postojowych.

12. Jaki jest przewidziany pas terenu pod inwestycje?

Zgodnie z odpowiedzig udzielong w punkcie 8., na etapie opracowywania analiz technicznych w ramach
uszczegétowienia na etapie opracowywania projektu budowalnego zostang doktadnie okreslone granice za-
kresu przedmiotowej inwestycji.

13. Jakie jest szacowane natezenie hatasu? Jakie przewidziano zabezpieczenia przed halasem? Czy przewiduje
si¢ z tego powodu odszkodowania? Jaka odleglo§¢ od linii kolejowej jest na tyle bezpieczna, by dzwigk przejez-
dzajacych pociagéw nie byt ucigzliwy?

Analiza akustyczna zostanie przeprowadzona w ramach odrebnego zamdwienia, w kontekscie opracowania
projektu budowlanego dla wybranego wariantu inwestycyjnego, dla ktérego Zamawiajacy bedzie uzyskiwat
decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach. Decyzja ta jest niezbedna do oceny wplywu inwestycji na sro-
dowisko oraz okreslenia warunkéw, jakie musza zosta¢ spelnione, aby minimalizowa¢ negatywne oddzia-
tywanie na otoczenie, w tym bedzie réwniez wskazywac $rodki ochronne dla minimalizacji wptywu hatasu
na otoczenie, jesli beda konieczne. Ponadto, etap studialny jest zbyt wczesny, aby precyzyjnie okresli¢ bez-
pieczng odleglos¢ linii kolejowej od zabudowan w celu unikniecia oddzialywania hatasu. Nawet jesli takie
oddzialywanie mialoby miejsce, analiza akustyczna przeprowadzona w ramach decyzji sSrodowiskowej wskaze
lokalizacje, gdzie dopuszczalny prég hatasu zostal przekroczony, oraz narzuci odpowiednie zabezpieczenia,



takie jak np. ekrany akustyczne itp.
14. Kto poniesie koszt budowy drég i wiaduktéw? Kto bedzie p6zniej utrzymywat te drogi?

Koszt budowy drdg i wiaduktow jest po stronie Inwestora. Chyba, ze na wniosek samorzadow zakres przebudo-
wy zostanie zwigkszony poza potrzeby wynikajace bezposrednio z budowy linii kolejowej, woéwczas w ramach
porozumienia z samorzagdem moze zosta¢ ustalone wspolfinansowanie danej przebudowy. Po wybudowaniu,
drogi oraz wiadukty drogowe powinny zosta¢ przekazane odpowiednim zarzadcom drég i koszty utrzymania
bedzie ponosit Zarzadca. Wiadukty kolejowe pozostaja w utrzymaniu zarzadcy linii kolejowe;j.

15. Czy nie bedzie problemu z zalewaniami w przypadku przebiegu linii kolejowej przez zmeliorowane pola
rolnik6w? Co z istniejaca melioracja?

Dokladna analiza odwodnienia zostanie przeprowadzona w ramach odrebnego zamoéwienia na etapie projektu
budowlanego. Przebieg linii kolejowej przez zmeliorowane pola rolnikéw moze wigzac sie z ryzykiem zalewa-
nia terenéw. Niemniej jednak, odpowiednie srodki zaradcze zostang uwzglednione w projekcie budowlanym.
Wykonawca przeprowadzi szczegélowe analizy hydrologiczne i melioracyjne, ktére pozwola na identyfikacje
potencjalnych zagrozen oraz opracowanie stosownych rozwigzan technicznych. Projekt odwodnienia linii ko-
lejowej bedzie wymagal uzyskania decyzji wodnoprawnej na podstawie rozwigzan ujetych w projekcie budow-
lanym. Istniejagca melioracja zostanie uwzgledniona w projekcie, a wszelkie niezbedne prace adaptacyjne zosta-
na wykonane w celu zapewnienia jej prawidlowego funkcjonowania. W ramach projektu zostang zastosowane
odpowiednie systemy odwodnienia, ktore zapobiegng zalewaniu terenéw przyleglych do linii kolejowe;j.

16. Czy brane jest pod uwage oddzialywanie poprzez drgania? Jak zostang zabezpieczone okoliczne tereny
przed drganiami? Czy zagrazajg one okolicznym budynkom?

Analiza akustyczna wraz z analizg drgan zostanie przeprowadzona w ramach odrebnego zamdwienia, w kon-
tekscie opracowania projektu budowlanego dla wybranego wariantu inwestycyjnego, dla ktérego Zamawiajacy
bedzie uzyskiwat decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach. Decyzja ta jest niezbedna do oceny wplywu
inwestycji na $rodowisko oraz okreslenia warunkoéw, jakie muszg zosta¢ spelnione, aby minimalizowa¢ ne-
gatywne oddzialywanie na otoczenie, w tym bedzie réwniez wskazywa¢ srodki ochronne dla minimalizacji
wplywu drgan na obiekty sasiednie, jesli beda konieczne.

17. Co z ulicami, ktére na skutek prowadzenia toréw zostang ,,§lepe” czyli bez przejazdu? Czy bedzie to mia-
to wplyw na bezpieczeristwo mieszkaricéw np. wydtuzy si¢ czas dojazdu Strazy Pozarnej, Policji i innych stuzb?

Przerwane ciggi komunikacyjne beda miaty zapewniony dojazd do projektowanych przejazdéw kolejowo-dro-
gowych za pomocy istniejacych lub projektowanych drog réwnoleglych do linii kolejowej. Kazda przerwana
droga/ulica bez mozliwosci przejazdu zostanie zakonczona placem do zawracania.

18. Znaczny spadek warto$ci domé6w i dzialek (nowopowstale budynki mieszkalne).

Jak pokazuja doswiadczenia z realizacji inwestycji infrastrukturalnych w Polsce i na $wiecie, budowa nowocze-
snej infrastruktury transportowej (w tym réwniez linii kolejowej) przyczynia sie do poprawy jakosci poziomu
zycia mieszkancow, stanowiac atrakcyjng alternatywe dla transportu indywidulanego. Realizacja inwestycji
pozwoli zniwelowaé zjawisko wykluczenia transportowego wsroéd spolecznosci lokalnej, tworzac sprawne,
przyjazne srodowisku, szybsze i bezpieczne polaczenia danego obszaru poprzez wiaczenie go w ogélnokrajo-
w3 i regionalng sie¢ transportowa. W rezultacie poprawa skomunikowania danego terenu moze potencjalnie
zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ danego miejsca, co wplynie pozytywnie na zwigkszenie zainteresowania firm do in-
westowania, a takze przyciggnie nowych mieszkancéw do osiedlania si¢ w poblizu planowanej linii kolejo-
wej. W konsekwencji zmiany te moga wplyna¢ na wzrost wartosci nieruchomosci niz na ich spadek. Z kolei
w przypadku istniejacych nieruchomosci zlokalizowanych w poblizu linii kolejowej zostanie przeprowadzona
analiza akustyczna, ktéra wykaze koniecznos¢ budowy zabezpieczen akustycznych, tagodzacych sasiedztwo



linii kolejowej, co w rezultacie nie powinno spowodowac utraty wartosci tych nieruchomosci.

19. Utrudniony dojazd mieszkaficéw do pracy, poprzez zamknigcie poszczegélnych drég, wzmozony ruch
przez wie$ przejazdem.

W zwiazku z budowgq linii kolejowej moze dojs¢ do wydtuzenia niektérych drog dojazdu. Wynika to ze spe-
cyfiki technicznej budowli liniowej oraz obowigzujacych przepiséw prawa, wymagajacych ograniczenia liczby
skrzyzowan jednopoziomowych z drogami, oraz ekonomicznych w przypadku budowy skrzyzowan wielopo-
ziomowych. Niemniej, projektujac lini¢ kolejowa, aspekt sieci drogowej i istniejacych polaczen komunikacyj-
nych jest szczegdtowo analizowany i stanowi istotny element pracy studialnej. Tam, gdzie jest to uzasadnio-
ne zostang zaprojektowane drogi rownolegle, prowadzone wzdtuz linii kolejowej, w celu skrécenia dojazdu
do miejsc przekraczania linii kolejowe;j.

20. Zagrozenie bezpieczenistwa drogowego.

Skrzyzowania kolejowo - drogowe projektowane s3 zgodnie z obowigzujacymi przepisami, w tym w zakresie
oznakowania, sygnalizacji i widocznosci, ze spelnieniem wymogoéw bezpieczenstwa. Miedzy innymi ze wzgle-
du na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i drogowego przepisy wymagaja separacji drogi torowej i kotowej,
co zwigzane jest z wymogiem ograniczenia liczby skrzyzowan kolejowo - drogowych. Jednym z celéw budowy
pasazerskiej infrastruktury kolejowej jest transport pasazeréw komunikacja zbiorowsa, co ma dazy¢ réwniez
do zmniejszenia liczby 0sdb poruszajacych sie transportem indywidualnym po drogach i natezenia ruchu dro-
gowego, co moze prowadzi¢ do poprawy warunkéw ruchu i bezpieczenstwa.

21. Obnizenie komfortu Zycia w sasiedztwie toréw, negatywny wplyw na zdrowie psychiczne i fizyczne.

Moga pojawiac sie rézne obawy i opinie dotyczace budowy nowej linii kolejowej. Niemniej jednak stwierdze-
nie o znaczacym obnizeniu komfortu Zycia mieszkancéw oraz negatywnym wplywie na zdrowie psychiczne
i fizyczne nie znajduje potwierdzenia w znanych Wykonawcy analizach i badaniach. Wszystkie prace zwigzane
z projektem s3 realizowane zgodnie z najwyzszymi standardami ochrony srodowiska i zdrowia publicznego.
W ramach projektu zostang zastosowane nowoczesne technologie i srodki zaradcze, w celu skutecznego zre-
dukowania negatywnego wptywu inwestycji na srodowisko i ludzi. Realizacja tego projektu przyniesie liczne
korzysci dla spotecznosci, w tym likwidacje ,,biatych plam komunikacyjnych’, zmniejszenie ruchu drogowego,
rozwdj infrastruktury, nowe miejsca pracy, wzrostu wartosci nieruchomosci, jak i poprawy zycia mieszkancéw.

22. Mozliwo$¢ pekania $cian przez przejazd pociagu poszczeg6lnych budynkéw stojacych tuz przy linii.

Analiza akustyczna wraz z analizg drgan zostanie przeprowadzona w ramach odrebnego zamoéwienia, w kon-
tekscie opracowania projektu budowlanego dla wybranego wariantu inwestycyjnego, dla ktérego Zamawiajacy
bedzie uzyskiwal decyzj¢ o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Decyzja ta jest niezbedna do oceny wptywu
inwestycji na $rodowisko oraz okreslenia warunkow, jakie musza zosta¢ spetnione, aby minimalizowac ne-
gatywne oddzialywanie na otoczenie, w tym bedzie rowniez wskazywac $rodki ochronne dla minimalizacji
wplywu drgan na obiekty sgsiednie, jesli beda konieczne.

23. Degradacja przyrody poprzez wycinania drzew gdzie bedzie przebiegad trasa.

Rozumiemy obawy dotyczace degradacji przyrody poprzez wycinke drzew na trasie planowanej linii kolejo-
wej. Pragniemy zapewnic, ze w ramach odrebnego zaméwienia zostanie uzyskana decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach, ktora okresli warunki realizacji inwestycji. W ramach analiz srodowiskowych przeprowa-
dzonych w celu uzyskania tej decyzji, Regionalna Dyrekcja Ochrony srodowiska (RDOS) wskaze konieczno$é
realizacji nasadzen kompensacyjnych drzew. Dzieki temu, straty w drzewostanie zostang zrekompensowane,
a rownowaga ekologiczna przywrécona. Na obecnym, wstepnym etapie realizacji jest zbyt wczesnie, aby precy-
zyjnie oszacowac zakres wycinki drzew.



24. To kolejna inwestycja w naszej okolicy znacznie ingerujaca w §rodowisko naturalne (obawy o dalsza
jego degradacje).

Realizator inwestycji bedzie podejmowal wszelkie mozliwe $rodki, aby zminimalizowa¢ negatywne oddzialy-
wanie na przyrode. Na kolejnym etapie procesu inwestycyjnego Inwestor bedzie wnioskowat o uzyskanie decy-
zji o srodowiskowych uwarunkowaniach, ktora okresli warunki realizacji inwestycji. W ramach analiz wydanej
decyzji, whasciwy organ, w tym przypadku, Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska (RDOS) w Lodzi, wska-
ze koniecznos¢ realizacji odpowiednich dzialan minimalizujacych i kompensacyjnych. Na obecnym, wstep-
nym etapie realizacji jest zbyt wczesnie, aby precyzyjnie oszacowac peten zakres oddzialywania na srodowisko.

25. Nie jeste§my przekonani, ze przebieg linii kolejowej wplynie na nasze wykluczenie komunikacyjne (czy
rzeczywiscie pociagi beda si¢ zatrzymywaé na malerikiej stacji Chabielice) - moze wystarczy uruchomienie tras
autobusowych z przystankami w Szczercowie i Chabielicach zamiast tak kosztownej inwestycji?

W ramach prac studialnych Wykonawca analizowal rézne lokalizacje punktéw obstugi podréznych,
uwzgledniajgc liczbe mieszkancow w zasiegu dojs¢ pieszych oraz mozliwosci dojazdu samochodem w czasie
do 10 minut. Przystanek osobowy Chabielice zostal zaplanowany przy drodze wojewddzkiej nr 483, co zna-
czaco poprawia jego dostepnos¢ zaréwno dla mieszkancéw gminy Szczercow, jak i okolicznych miejscowosci
w sgsiednich Gminach. Jednoczesnie prowadzone sg analizy organizacji transportu autobusowego dowozowe-
go do przystankdéw i stacji na nowej linii kolejowej. Oznacza to, Ze system transportowy bedzie uwzglednial
zaréwno mozliwos¢ podrdzy koleja, jak i skoordynowane polaczenia autobusowe, ktore zwigksza dostepnosé
nowej infrastruktury. Budowa linii kolejowej stanowi zatem trwale i perspektywiczne rozwigzanie proble-
mu wykluczenia komunikacyjnego, zapewniajac mieszkancom stabilne i szybkie polaczenie z regionalnymi
oraz ogolnokrajowymi osrodkami.



